VYHODNOTENIE MEDZIREZORTNEHO PRIPOMIENKOVEHO KONANIA

Zakon Navrh zakona ktorym sa menia a dopliiaji niektoré zdkony v suvislosti s rozvojom automatizovanych vozidiel

Spdsob pripomienkového konania

Pocet vznesenych pripomienok, z toho zasadnych 47 /21

Pocet vyhodnotenych pripomienok 47

Pocet akceptovanych pripomienok, z toho zasadnych 19 /4

Pocet Ciastocne akceptovanych pripomienok, z toho zdsadnych 372

Pocet neakceptovanych pripomienok, z toho zasadnych 25/15

Rozporové konanie (s kym, kedy, s akym vysledkom) MV SR - 02.05.2022, rozpor odstraneny

MIRRI SR — 04.05.2022, rozpor odstraneny
Int.Mob.SVK — 04.05.2022, rozpor odstraneny
PraF UK — 04.05.2022, rozpor odstraneny

Pocet odstranenych pripomienok
Pocet neodstranenych pripomienok

Sumarizacia vznesenych pripomienok podl'a subjektov

& Subjekt Pripomie,nkyPripomie'nky .Nem.ali Vobec .
do terminu | po termine [pripomienky|nezaslali
1. |Asociacia priemyselnych zvdzov a dopravy 1 (10,02) 0 (00,0z)

2. [Inteligentnd mobilita Slovenska, Smart Mobility Slovakia 8 (10,72) 0 (00,0z)




3. Ministerstvo financii Slovenskej republiky 2 (20,0z) 0 (00,0z)
4. Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky 3 (30,02) 0 (00,0z)
5. Ministerstvo investicii, regionalneho rozvoja a informatizacie Slovenske;j 3 (20,12) 0 (00,0z)
republiky
6. Ministerstvo kultury Slovenskej republiky 2 (20,02) 0 (00,0z)
7. Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky 6 (40,27) 0 (00,0z)
8. Ministerstvo zdravotnictva Slovenskej republiky 1 (10,0z) 0 (00,0z)
9. Ministerstvo zahraniénych veci a eurdpskych zaleZitosti Slovenskej 1 (10,0z) 0 (00,0z)
republiky
10./0dbor aproximacie prava sekcie vladnej legislativy Uradu vlady SR 6 (60,0z) 0 (00,0z)
11.|Univerzita Komenského v Bratislave, Pravnicka fakulta 11 (00,11z) | 0(00,0z)
12 [Urad pre normalizaciu, metrolégiu a skii§obnictvo Slovenskej republiky 1 (10,0z) 0 (00,0z)
(Urad vlady Slovenskej republiky, odbor legislativy ostatnych Gstrednych
organov Statnej spravy)
13.|Verejnost’ 2 (20,02) 0 (00,0z)
14 Statisticky urad Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
15.|Protimonopolny urad Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
16.Ministerstvo prace, socialnych veci a rodiny Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)




17 Narodny bezpecnostny urad 0 (00,0z) 0 (00,0z)
18.[Ministerstvo obrany Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
19.Narodna banka Slovenska 0 (00,0z) 0 (00,0z)
20.Ministerstvo zivotného prostredia Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
21.Ministerstvo podohospodarstva a rozvoja vidieka Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
22 .\Generalna prokurattra Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
23 [Urad geodézie, kartografie a katastra Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
24 [Urad priemyselného vlastnictva Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
25 [Urad jadrového dozoru Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
26.]Asociacia zamestnavatelskych zvidzov a zdruzeni Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
27 Ministerstvo spravodlivosti Slovenskej republiky - Sekcia legislativy 0 (00,0z) 0 (00,0z)
28.Ministerstvo Skolstva, vedy, vyskumu a Sportu Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
29 Ministerstvo spravodlivosti Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
30.[Urad vlady Slovenskej republiky 0 (00,02) 0 (00,0z)
31.Urad pre verejné obstardvanie 0 (00,0z) 0 (00,0z)
32 [Urad pre normalizaciu, metrologiu a skiisobnictvo Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
33.|Sprava Statnych hmotnych rezerv Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)




34 Najvyssi kontrolny urad Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
35.Najvyssi sud Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
36.Narodna rada Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
37 [Kancelaria Ustavného sidu Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)
38./Slovenska pol'nohospodarska a potravinarska komora 0 (00,0z) 0 (00,0z)
39.Zdruzenie miest a obci Slovenska 0 (00,0z) 0 (00,0z)
40.[Splnomocnenec vlady Slovenskej republiky pre romske komunity 0 (00,0z) 0 (00,0z)
41.[Konfederacia odborovych zvdzov Slovenskej republiky 0 (00,0z2) 0 (00,0z)
42 [Republikova inia zamestnavatel'ov 0 (00,0z) 0 (00,0z)
43 [Urad pre dohl’ad nad zdravotnou starostlivostou 0 (00,0z) 0 (00,0z)
44 [Konferencia biskupov Slovenska 0 (00,0z) 0 (00,0z)
45 Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky 0 (00,0z) 0 (00,0z)

Spolu 47 (260,21z)| 0 (00,0z)

Vyhodnotenie vecnych pripomienok je uvedené v tabul’kovej Casti.

Vysvetlivky Kk pouzitym skratkam v tabulke:
O — obycajna A — akceptovana
Z — zasadna N — neakceptovana

CA — ¢iastocne akceptovana




Subjekt Pripomienka Typ |Vyh Sposob vyhodnotenia
'VSeobecne k materialu
Terminologiu ,,Autonémne vozidlo/automatizované vozidlo* a
technické stvislosti riesi okrem iného ,,Stratégia pre inteligentnt
a udrzateI'na mobilitu Slovenska®. Odporticame, aby Pouzitd terminoldgia je v stilade so
APZD terminologia a technicka interpretdcia pouzita v ,,Navrhu zdkona,, O | N [Stratégiou pre inteligentnu a
ktorym sa menia a dopliiaji niektoré zakony v stvislosti s udrzatel'n(i mobilitu Slovenska.
rozvojom automatizovanych vozidiel bola zhodna s vyssie
uvedenou stratégiou. Mame za to, Ze by to prospelo aplikacnej
praxi.
¢l. I, bod 1 (§ 22, ods. 1, n)
K povinnostiam vodi¢a automatizovan¢ho dorucovacieho
vozidla, automatizovaného vozidla alebo plne automatizovaného
vozidla PoZadujeme doplnit’ vietky kategorie osob, voci ktorym Po konzultacii s MV SR bol ¢lanok I.
IntMobSVK |[je mozné v pripade automatizovanych vozidiel definovat’ Z | N [z navrhu zdkona odstraneny,
povinnosti vodica a to vodi¢a v zmysle vyuZivajiceho prepravnu pripomienka uZz viac nie je relevantna.
sluzbu, vyrobcu algoritmu, vyrobcu vozidla, prevadzkovatel’a
vozidla a podobne a nasledne rozdelit’ povinnosti medzi
jednotlivé osoby.
¢l. II1.,, bod 1 a 2 'Vlada moze uznesenim zadavat’
Navrh zikona meni kompetenény zékon, do ktorého dopiiia ulohy, nie ukladat’ kompetencie.
IntMobSVK O | N

ustanovenie o zodpovednosti za tvorbu a uskuto¢iiovanie
politiky IM a postavenie narodného koordinatora. Sme nézoru,

7e uvedené dokéaze dostatocne riesit’ aj uznesenie vlady a

Skusenosti vo forme neustaleho
rozsirovania znalostnej bazy a know-

how v oblasti IM, ktoré MDV SR v




relevantné opatrenie v relevantnej koncepcii verejnej politiky a
nie je potrebné, aby sa rozsiroval kompetenc¢ny zékon a aj to esSte
v oblasti, kde ma slovo viacero rezortov. Odovodnenie: Takéto
ustanovenie nema smart industry, smart economy, smart
environment alebo ina téma z konceptu inteligentnej
Specializacie v izemnom priemete a inteligentnd mobilita je aj
digitalna, aj zelena a udrzatelna, tiez je to o inteligentnych
datach, sluzbach, IoT, prepojenych priestoroch a infrastruktare,
governance a manazmente a pod.

zmysle realizacie narodného projektu
s nazvom ,,ZlepSenie verejnych politik
v oblasti dopravy, inovacnej kapacity
v doprave a podpora partnerstva v
zavadzani inteligentnej mobility*
nadobudlo a nadobtida, st zékladnym
predpokladom pre zriadenie entity
INarodného koordinatora inteligentne;j
mobility v cestnej doprave.
Koordinator IM bude svojou
pOsobnostou zastreSovat’ najma
koordinaciu, vykon a rozsah ¢innosti
spadajucich do jeho kompetencii v
oblasti IM. Ddlezita bude tiez
vzajomna spolupraca MDV SR s
inymi rezortmi — MIRRI SR, MH SR,
MV SR, MZP SR, UOOU SR, v
kompetenciach ktorych sa nachadzaju
Ciastkové oblasti a problematiky
spadajice pod tému IM.

IntMobSVK

¢l. IV., zékon €. 8.2009 Z. z., § 4 ods. 1

Odporucame upravit’ rozsah povinnosti tak, aby bola umoznena
aj prevadzka vozidiel urovne 5, ktoré su plne automatizované a
nemusia umoZznit’ prebratie kontroly vozidla. Navrhujeme
zosuladit’ §. 4 ods. 2 pism. m): Vodi¢ nesmie: pocas vedenia
vozidla drzat’ v ruke alebo inym sposobom obsluhovat’ telefonny
pristroj alebo iné telekomunikaéné, audiovizudlne alebo obdobné

Rozporové konanie sa uskutocnilo
dia 4.5.2022. Po vysvetleni, ze
prevadzka automatizovanych vozidiel
uroven 5 je v pripade podmienok SR
d’alekd budicnost’ a navrh zdkona
riesi automatizované vozidla na
urovni 3 a ze v pripade prehlbujuce;




zariadenie okrem pouzitia systému "vol'né ruky" alebo
vykonavat’ ini obdobnu ¢innost’, ktora nestvisi s vedenim
vozidla; to neplati pre vodi¢a vozidla ozbrojenych sil Slovenske;j
republiky (d’alej len "ozbrojené sily"), ozbrojenych
bezpecnostnych zborov, ozbrojenych zborov, Vojenskej policie,
obecnej policie, Hasi¢ského a zachranného zboru, ostatnych
hasi¢skych jednotiek, Horskej zachrannej sluzby, zachrannej
zdravotnej sluzby, banskej zachrannej sluzby, Vojenského
spravodajstva a Slovenskej informac¢nej sluzby pri plneni svojich
uloh a doplnit’ vynimku pre vodica vykonavajiceho dohl'ad nad
vozidlom, ktoré na jazdu vyuziva "automatizovany jazdny
systém" (pripomienka vysSie pozadujliica Gpravu pojmu)

penetracii automatizovanych vozidiel
bude reagovat’ aj slovenska
legislativna prava IntMobSVK od
pripomienky usttpila. Rozpor
odstraneny.

IntMobSVK

CL V. k Zakonu ¢&. 106.2018 Z. z., v § 52 a d’alej kde sa riesi
zodpovednost’ za Skodu

Pozadujeme upravu prislusného zékona €. 381/2001 Z.z. o
povinnom zmluvnom poisteni zodpovednosti v klauzulach
rieSiacich Skodu spdsobentl prevadzkou motorového vozidla tak,
aby umoznoval poistenie automatizovanych vozidiel,
automatizovanych dorucovacich vozidiel a d’al§ich dopravnych
systémov inteligentnej mobility. Odovodnenie: Poistenie
predstavuje jeden z dblezitych faktorov vydania povolenia pre
skasobnu prevadzku automatizovanych vozidiel alebo vozidiel s
vyvijanymi inovativnymi komponentami.

Rozporové konanie sa uskutocnilo
dna 4.5.2022. Po vysvetleni, ze
povinnost’ uzatvorit’ povinné zmluvné
poistenie vyplyva zo zdkona €.
381/2001 Z. z.o povinnom zmluvnom
poisteni zodpovednosti za Skodu
sposobentl prevadzkou motorového
vozidla a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov v zneni
neskorSich predpisov kazdému
motorovému vozidlu vozidlu a
automatizované vozidla nebuda
vynimkou. IntMobSVK od
pripomienky usttpila. Rozpor
odstraneny.




IntMobSVK

Cl. V. k Zakonu ¢&. 106.2018 Z. z., § 52 po tiprave ods. 6
Typovy schvalovaci orgdn moze o.i. urcit’ podmienky pre zber
urcenych udajov z povolenej prevadzky. V texte odporuc¢ame
definovat’ zdkladné principy, ktoré zber urcenych udajov z
povolenej prevadzky reSpektuje. Odovodnenie: poziadavky na
ochranu osobnych udajov, bezpe¢nost’ udajov a plnenie
Standardov (napr. ISO 27001), , zostladenie s pripravovanou
novelou zakona o udajoch a prisluSnymi vykonavacimi
predpismi.

Rozporové konanie sa uskuto¢nilo
dna 4.5.2022. Po vysvetleni, ze v
sucasnosti nie je mozné vymedzit’
principy, vzhl'adom na to, Ze kazdé
vozidlo/zariadenie moze byt uplne
in¢. Predmetné je mozné upravit’
prostrednictvom zakona po tom ¢o
ukaze prax. IntMobSVK od
pripomienky usttpila. Rozpor
odstraneny.

IntMobSVK

CL. V. k § 49 ods. 1 a 2 Zakona &. 106.2018 Z. z. o prevadzke
vozidiel v cestnej premavke

V § 49 odseky 1 a 2, ktoré rozsiruji moznost’ testovania
(skasobnu prevadzku) pre automatizované vozidla pozadujeme
rozSirenie navrhu o komplexné rieSenie procesov nielen pre
testovania vozidiel a ich komponentov, ale aj o stvisiace
systémy potrebné pre autonomne riadenie so zamerom overovat
nové technologie a ziskat’ vstupy pre povolenie prevadzky a
povolenie skiiSobnej prevadzky. Povolenie skusobnej prevadzky
pozadujeme rozsirit’ aj o mnozinu oséb mimo ,,vyrobcu
vozidla®, teda aby bolo mozné testovat’ aj samostatné
automatizované systémy (nad rdmec vyrobcov vozidiel) a o
skusobnu prevadzku mohli Ziadat’ aj vedecko-vyskumné
organizacie, inovacné partnerstva, poskytovatelia dopravnych
sluzieb a podobne. Tuto Cast’ odporuc¢ame doplnit aj o
odvolavku na vykonavaci predpis, ktory ur¢i d’alSie technicke,
finan¢né a bezpecnostné podmienky pre povolenia skiSobne;j

Rozporové konanie sa uskutocnilo
dna 4.5.2022. Po vysvetleni, ze MDV
SR nevidi dovod na rozsirenie navrhu
o0 komplexnejsie rieSenie procesov,
vzhl'adom na skuto¢nost’, Ze kazdy
zasah do vozidla, ktoré bude mat’
dopad na bezpecnost’ bude musiet’
prejst’ Standardnym schvalovacim
procesom IntMobSVK od
pripomienky usttpila. Rozpor
odstraneny.




prevadzky, ako aj podmienky pre zriadenie regulacného
,,sandboxu‘ pre nové sluzby inteligentnej mobility.

IntMobSVK

L. L LIV, ¢ELV

'V navrhu povazujeme termin "automatizovany jazdny systém"
za nevhodny. Navrhujeme ho nahradit’ za "automatizovany
systém riadenia" v celom dokumente v prisluSnom gramatickom
tvare. Odovodnenie: Pouzivany pojem predstavuje kalk z
anglicky pisanych dokumentov UNECE, SAE a inych a v praxi
existuje jeho definicia v domacej odbornej terminoldgii.
Odporacame k zakonu vydat’ slovnik pojmov v gescii
prislusnych rezortnych terminologickych komisii v stilade so
Standardom SAE J3016_ 202104 Taxonomy and Definitions for
Terms Related to Driving Automation Systems for On-Road
Motor Vehicles a doplneny pripadne aj o d’alSie globalne
Standardizacné aktivity.

IntMobSVK

¢l. 1., I1., IV. a V. "automatizované dorucovacie vozidla"

'V navrhu zakona sa ustanovuju vo velkom detaile podmienky
povolenia prevadzky automatizovaného dorucovacieho vozidla,
vratane podania navrhu na povolenie jeho prevadzky, proces
schvalovania typovym schvalovacim orgdnom, rozhodnutie
typového schvalovacieho organu, odvolacie konanie a
povinnosti drzitel'a povolenia prevadzky automatizovaného
dorucovacieho vozidla. Upravu prevadzky automatizovaného
dorucovacieho vozidla navrhujeme zo zakona vynat’ a upravit’ ju
samostatne. Ide o vozidl4 de facto riadené na dialku (napr.
koncept Bring auto testovany v Ceskej republike) a ide o teda o

druh teleoperacie, ktora nie je rieSend v celosvetovo

Na rozporovom konani dna 4.5.2022
[ntMob SVK ustupila od
pripomienky. Rozpor odstraneny.




aplikovanom Standarde pre CCAV v cestenj doprave (SAE
J3016 202104 Taxonomy and Definitions ....) Odévodnenie: Ide
0 samostatnu kategoriu vozidiel, ktoré perspektivne nemusia
vyuzivat' cestnl infrastruktiru (ale napriklad cesticky pre
cyklistov, chodniky) a naviac by samostatnu Gipravu a regulaciu
vyzadovala oSetrenie autonomnych dorucovacich robotov z
inych modov dopravy, napriklad vzdusnej alebo vodnej. Okrem
in¢ho registracy poplatok 100 EUR na dva roky za jedno ADV
povazujeme za vysoky a nie je z navrhu jasné, ¢o za tento
poplatok poplatnik dostava. Za registraciu konven¢ného vozidla
je stanoveny poplatok podl'a aktualneho sadzobnika a ak sa také
vozidlo pouziva na podnikatel'skll ¢innost’, tak sa registruje k
uhrade dane z motorovych vozidiel a podlieha aj inym
regulaciam (napr. v statickej doprave, pripadne obmedzenia
vstupu do vybranych bezemisnych zon). Akékol'vek poplatky
maju reflektovat’ uz zavedené sadzby, aby nedochédzalo k d’alSej
zat'azi podnikatel'skych subjektov.

MFSR

'VSeobecne

INavrh je potrebné zosuladit’ s prilohou €. 1 Legislativnych
pravidiel vlady SR (napriklad v ¢l. I bode 1 druhu vetu
preformulovat’ takto: ,,DoterajSie pismena 1) a m) sa oznacuju
ako pismend o) a p).“, v ¢l. IV tivodnej vete doplnit’ poslednt
novelu — zakon ¢. 508/2021 Z. z., v bode 1 poznamke pod ¢iarou
k odkazu 3a uviest’ skratenu citaciu zakona ¢. 106/2018 Z. z., v
bode 8 § 140 ods. 1 pism. c) doplnit’ chybajtce ¢iarky medzi
citované pismend a slova ,,ods. 2, 3, 4, 5, 6, 8 nahradit’ slovami

,,0ds. 2 az 6 a 8, v¢l. Vbode 11 § 52 ods. 5 slova ,,az e)*




nahradit’ slovami ,,az d)“, v § 52 ods. 10 za slovo ,,prevadzky*
vlozit’ slova ,,automatizovaného doruc¢ovacieho vozidla®, v bode
18 posledne;j vete za slovo ,,ako* vlozit’ slovo ,,pismena‘).

MFSR

'VSeobecne

'V dolozke vybranych vplyvov (d’alej len ,,dolozka vplyvov®) sa
uvadzaju pozitivne vplyvy na rozpocet verejnej spravy. V ramci
vyhodnotenia pripomienok Ministerstva financii SR uplatnenych
k vplyvom na rozpocet verejnej spravy v ramci predbezného
pripomienkového konania je v doloZke vplyvov uvedené, ze
kvantifikdcia pozitivnych vplyvov v stvislosti so zavedenim
nového spravneho poplatku nie je mozna, ¢o berieme na
vedomie. Negativne vplyvy na rozpocet verejnej spravy su
uvedené ako Ciastocne rozpoctovo zabezpecené. Z Analyzy
vplyvov na rozpocet verejnej spravy, na zamestnanost’ vo
verejnej sprave a financovanie navrhu (d’alej len ,,analyza
vplyvov®) vyplyva, Ze od. 1. aprila 2023 bude potrebné
zabezpecit’ financné prostriedky na krytie platovych naleZitosti 5
zamestnancov na rok 2023 v sume 157 391,01 eura osobnych
vydavkov, z toho na mzdy 116 629,20 eura a od roku 2024 v
sume 209 854,69 eura osobnych vydavkov, z toho na mzdy 155
505,60 eura s priemernym mzdovym vydavkom od roku 2023 vo
vyske 2 591,76 eura. V analyze vplyvov casti 2.1.1 Financovanie
navrhu sa uvadza, ze zdroje financovania navrhu budu prioritne
rieSené prostrednictvom nového programového obdobia 2021-
2027, resp. budl zabezpecené v rdmci disponibilnych zdrojov
kapitoly Ministerstva dopravy a vystavby SR. V nadvéznosti na

uvedené z predloZeného materialu nevyplyva rozpoctovo




nekryty vplyv. Vzhl'adom na uvedené je potrebné dolozku
vplyvov zosuladit’ s analyzou vplyvov a v Casti 9. Vybrané
vplyvy materialu v dolozke vplyvov uviest' v riadku ,,z toho
rozpoctovo zabezpecené vplyvy, v pripade identifikovaného
negativneho vplyvu* moznost’ ,,Ano®. Zaroveti v analyze
vplyvov Casti 2.2.4. Vypocty vplyvov na verejné financie v
tabul’ke €. 5 je potrebné uviest’ spravny ,,Priemerny mzdovy
vydavok® v roku 2023 (prepocitat’ na obdobie u¢innosti navrhu v
roku 2023). Sucasne ziadame zosuladit’ tabul’ku €. 5 s tabul’kami
C. 1 a4, doplnit’ chybajiuce hodnoty v roku 2023 a chybne
uvedené hodnoty v roku 2024 upravit’.

MHSR

Cl. V vlastného materialu, doterajSiemu § 52

Navrhujeme doplnit’ doterajsi text §52 o novy bod, ktory by mal
zniet’: ,,Pokial’ automatizované vozidlo nema pridelenu
Standardnu tabul’ku s evidenénym ¢islom vozidla, je ziadatel
povinny kazdému jednému vozidlu pridelit’ jedinecné
identifikac¢né Cislo vozidla, napriklad formou redlnej URL
adresy, pricom vel'kost’ a itate'nost’ znakov na vozidle musi byt
aspoil na Urovni Standardnych technickych eviden¢nych ¢isel."
(Oddvodnenie : Z navrhu textu zdkona a vykondvacej vyhlasky
131/2018 Z. z. vyplyva aj typové schvalenie, priCom nie je
definované identifikacné oznacCenie vozidla pre ostatnych
ucastnikov cestnej premavky. Ide napriklad o nahlasovanie
Skodovej udalosti, dopravnej nehody, roznych incidentov a
podobne.

§ 52 upravuje iba prevadzku
automatizovaného dorucovacieho
vozidla v cestnej premavke na zaklade
povolenia prevadzky
automatizované¢ho dorucovacieho
vozidla. Automatizované dorucovacie
vozidlo nebude mat’ pridelené
evidencné Cislo a vydanu tabulku s
evidencnym ¢islom, prevadzkovatel
automatizované¢ho dorucovacieho
vozidla bude mat ale povinnost’
viditeI'ne oznacit’ ndzov a adresu
prevadzkovatel'a na automatizovanom
dorucovacom vozidle.
Automatizované vozidlo a plne
automatizované vozidlo bude mat’




vydanu tabul’ku s evidenénym c¢islom,
nie je teda potrebné oznacit’ ho inym,
jedinecnym identifikacnym Cislom
vozidla

Analyze vplyvov na podnikatel’ské prostredie
Odporucame predkladatel'ovi uviest’ vysku sankcii v Casti 3.4

Clanok I. bol z navrhu zakona

MHSR "Iné vplyvy na podnikatel'ské prostredie". Odovodnenie: V Casti odstraneny, pripomienka uz viac nie
3.4. sa uvadzaju sankcie ako dosledok poruSenia pravne je relevantna.
zavaznych predpisov.
CI. IV vlastného materialu, § 55b
Odporucame v §55b Jazda automatizovaného dorucovacieho
vozidla, doplnit’ d’alsi bod, ktory bude zniet’ : ,, Prevadzkovatel
vozidla je povinny tvarom vozidla, ndpisom na vozidle a
podobne, dat’ ostatnym tcastnikom cestnej premavky Na zaklade konzultacie s MV SR
jednoznacne najavo, v akom rezime vozidlo prave funguje, ¢i je zastavame nazor, Ze v sucasnej
chodec, cyklista alebo iny Gcastnik cestnej premavky.*. situacii s ohl'adom na vyvoj
Odovodnenie : Z textu ndvrhu zakona nie je zrejmé, ze automatizovanych dorucovacich
MHSR automatizované dorucovacie vozidlo méze fungovat’ ako vozidiel nie je mozné presne urcit’ a

chodec, ako cyklista alebo ako iny ucastnik cestnej premavky,
pricom prava a povinnosti ma podl'a toho, v akom rezime
funguje. Problémom je z hl'adiska pravidiel cestnej premavky,
konkrétne pri prechadzani cez priechod pre chodcov/cyklistov
davanie prednosti v jazde, pri obchddzani a predchédzani a
podobne maju ostatni Gi€astnici cestnej premavky rozlisit’, v
akom rezime je automatizované vozidlo a tak sa k nemu spravat’
a také spravanie aj oCakavat’.

viditeI'ne oznacit’ rezim fungovania
tychto vozidiel. Rezim fungovania
bude zrejmy z toho, ako sa bude
vozidlo pohybovat'.




MIRRI SR

vlastnému materialu

Navrhujeme precizovat’ ¢lanok V, 4. bod ODOVODNENIE:
Poukazujeme na skutoc¢nost’, ze rozsah verejnych zaujmov a
poziadaviek, ktoré sa maju chranit’ a splnit’ pri povolovani
prevadzky podla ¢lanku V predkladaného navrhu zakona, sa
nestotoznuju s nadvrhom Aktu o umelej inteligencii, ktory bude
mat’ dopad aj na vozidla. Akt o umelej inteligencii napr. riesi aj
dopad na zdkladné prava, pricom do buducnosti sa predpoklada
prisposobenie vnutrostatnej legislativy Aktu o umelej
inteligencii.

Podl’a ¢lanku 2 ods. 2 Aktu o umele;j
inteligencii vyrobky spadajice pod
nariadenie (EU) 167/2013, 168/2013,
2018/858 a 2019/2144 st z Aktu o
umelej inteligencii vynaté.

MIRRI SR

vlastnému materialu

'V ¢lanku III v 1. bode navrhujeme bodku nahradit’ Ciarkou a na
konci pripojit’ tieto slova ,,¢im nie je dotknuté ustanovenie § 10,
ktory upravuje kompetencie Ministerstva investicii, regionalneho
rozvoja a informatizacie Slovenskej republiky, najma
kompetencie v oblasti inovacii a smart agendy, rozvoja
inteligentnych miest a regionov a inteligentnej mobility.*
ODOVODNENIE: Ministerstvo investicii, regionlneho rozvoja
a informatizacie Slovenskej republiky (d’alej len ,,MIRRI SR*)
ma vo svojej kompetencii informatizaciu a digitalizaciu, pricom
pod inteligentnou mobilitou rozumie ,,digitalizaciu dopravy*,
ktord sa opiera najmi o data a smart rieSenia. Smart agenda,
inteligentné mesté a regiony (,,smart cities*) su rovnako v
posobnosti MIRRI SR a tzko suvisia s inteligentnou mobilitou,
zarovenl na MIRRI Slovenskej republiky pdsobi aj samostatné
oddelenie inteligentnej mobility, ktoré sa venuje prave tejto

téme, a to v tizkej spolupréaci s Ministerstvom dopravy a

Predmetné ustanovenie bolo doplnené
na zaklade vysledku rozporového
konania. Rozpor odstraneny




vystavby SR (d’alej len ,,MDaV SR*). V zmysle vyssie
uvedeného vnimame tvorbu a uskutocnovanie politiky
inteligentnej mobility ako zdielani kompetenciu s MDaV SR.

MIRRI SR

vlastnému materialu

'V ¢lanku III v 2. bode navrhujeme bodku nahradit’ Ciarkou a na
konci pripojit’ tieto slova: ,,¢im nie su dotknuté kompetencie
Ministerstva investicii, regionalneho rozvoja a informatizacie
Slovenskej republiky k jednotnému digitdlnemu trhu, vratane
horizontalnej regulacie umelej inteligencie. “ODOVODNENIE:
Poukazujeme na moznost’ vzniku kompetenéného sporu medzi
kompetenciami Ministerstva investicii regionalneho rozvoja a
informatizacie Slovenskej republiky (d’alej len ,,MIRRI SR*) a
Ministerstvom dopravy a vystavby Slovenskej republiky (d’alej
len ,,MDaV SR*), ked’ze ¢lanok III predkladaného navrhu
zakona moze mat’ vplyv aj na uplatiovanie uz existujucich
kompetencii MIRRI SR vo vztahu k navrhu Aktu o umele;j
inteligencii. V tejto suvislosti taktieZ ddvame do pozornosti, Ze
MDaV SR a prislusné organy sa do budtcnosti stant sucast'ou
SirSieho modelu riadenia spravy pre umel inteligenciu v
Slovenskej republike, respektive Eurdpskej unii v zmysle Aktu o
umelej inteligencii.

Predmetné ustanovenie bolo doplnené
na zaklade vysledku rozporového
konania. Rozpor odstraneny

MKSR

K ¢lanku IV bod 6:

'V § 52 ods. 2 navrhujeme nahradit’ ¢iarku za slovami ,,§ 55a ods.
2 slovom ,,alebo*. Odovodnenie: Ide o legislativno-technicku
pripomienku.

Predmetné ustanovenie je z
legislativno-technického hl'adiska
formulované spravne.




MKSR

K ¢lanku IV:

V ¢lanku IV bod 7 § 55b ods. 4 odporucame na konci odseku
doplnit’ chybajice ivodzovky. Odévodnenie: Ide o legislativno-
technickt pripomienku.

MVSR

cl. 1

1. CL. 1, teda novelu zdkona o priestupkoch, ziadame vypustit.
Navrhované nové skutkové podstaty priestupkov proti
bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky povazujeme za
neopodstatnené, a to tak z hl'adiska samotného nejasného znenia
(neopravnene vyuzije, zanedba svoje povinnosti), ako aj sankcii
(do 800 eur v riadnom konani). Poukazujeme na to, Ze kazdé
také vozidlo bude musiet’ mat’ vodica, ¢ize osobu zodpovednt za
dodrziavanie pravidiel cestnej premavky vratane jej sankcnej
zodpovednosti. V pripade konkrétnejSie vymedzenych poruSeni
mozno zvazit ich zaradenie medzi porusenia pravidiel cestne;j
premavky zavaznym spdsobom (§ 137 ods. 2 zakona o cestnej
premavke), z ¢oho vyplyvaji aj prislusné sankcie.

MVSR

¢l. IV
2. V bode 4 odporacame slovo ,,mu* nahradit’ slovom ,jej*.

MVSR

cl. IV
3. V bode 7 § 55b ods. 4 prvej vete navrhujeme doplnit’, Ze
naklad sa smie prepravovat’ iba v uzavretom priestore.

MVSR

¢l. IV
4. V bode 8 navrhujeme v spolupraci s Ministerstvom vnutra SR

prehodnotit’ ustanovenia, z ktorych bude mozné udel'ovat’




vynimky pri skiiSobnej prevadzke, ked’ze niektoré ustanovenia
neodporac¢ame zahrnut’ do moznych vynimiek (napr. § 16) a
niektoré naopak chybaju (napr. § 35 ods. 1 a 5).

MVSR

cl. V

5. V bode 3 odporicame rozmery vypustit’ a zahrnat’ ich do
vykonavacej vyhlasky a slova ,,Ciasto¢ne alebo uplne bez toho,
aby boli vedené vodi¢om* preformulovat’, ked’ze nezodpovedaju
doplnenému § 3 ods. 4 zakona o cestnej premavke (¢l. IV bod 3).

MVSR

cl.V
6. V bode 14 odporticame doplnit’ vypustenie slova ,,pokutu‘ z
uvodnej vety § 148 ods. 3, ktoré sa tam nachadza 2x.

MZSR

K avodnej vete ¢l. IV

'V Givodnej vete €l. VI navrhujeme slova ,,a zakona €. 455/2021
7. z.“ nahradit’ slovami ,,,zakona ¢. 455/2021 Z. z a zakona C.
508/2021 Z. z.*“. Odévodnenie: Ide o legislativno-technicku
pripomienku.

MZVEZ SR

K dolozke zluc¢itel’nosti

Dolozku zlucitel'nosti navrhu zakona s pravom Eurdpskej tnie
odporacame v bode 3 pism. b) doplnit’ v stlade s prilohou €. 2 k
[egislativnym pravidlam vlady Slovenskej republiky o gestora
predmetnych nariadeni Eurdpskeho parlamentu a Rady.

OAPSVLUVSR

K dolozke zluditel’nosti:

1. K bodu 3 pism. b): Ziadame pri nariadeni (EU) 2018/858
uvadzat’ publikacny zdroj a dodatok ,,v platnom zneni* v sulade
s bodom 62. 9. a 62. 10. prilohy €. 1 k Legislativnym pravidldm




vlady Slovenskej republiky v platnom zneni. Zaroven ziadame
uvadzat’ aj gestora v sulade s prilohou €. 2 k Legislativnym
pravidlam vlady Slovenskej republiky v platnom zneni.

OAPSVLUVSR

K navrhu zakona:

1. K Cl. V bodu 2: Ziadame zaviest nové odkazy pre nové
poznamky pod ¢iarou k § 2 ods. 2 pism. ac) a ad) nakol'ko
terminy ako ,, automatizované vozidlo* a ,,plne automatizované
vozidlo® s pouzivané v &l. 3 ods. 21 a 22 nariadenia (EU)
2019/2144 pricom vyklad pojmu uvedeny v nariadeni (EU)
2019/2144 je totozny s definiciou uvedenou v navrhu zakona.

OAPSVLUVSR

K dolozke zluditel’nosti:

2. K bodu 3 pism. b): Ziadame pri nariadeni (EU) 2019/2144
uvadzat’ publikacny zdroj v sulade s bodom 62. 9. prilohy ¢. 1 k
Legislativnym pravidlam vlady Slovenskej republiky v platnom
zneni. Zaroven Ziadame uvadzat aj gestora v sulade s prilohou ¢.
2 k Legislativnym pravidlam vlady Slovenskej republiky v
platnom zneni.

OAPSVLUVSR

K navrhu ziakona:

2. K Cl. V bodu 4 a 7: Ziadame vytvorit’ tabul’ku zhody, ktora
bude preukazovat transpoziciu €l. 4 ods. 5 smernice 96/53/ES v
platnom zneni prostrednictvom § 49 ods. 1 pism. b) a § 49 ods. 7
navrhu zakona, nakol’ko su navrhom zakona menené
ustanovenia, ktorymi bola preukazovana transpozicia smernice
06/53/ES v platnom zneni Europskej komisii.




OAPSVLUVSR

K doloZzke zlucitel’nosti:

3. K bodu 3 pism. b): Ziadame uvadzat’ aj smernicu 96/53/ES v
platnom zneni spolu s jej gestorom v sulade s prilohou €. 2 k
Legislativnym pravidlam vlady Slovenskej republiky v platnom
zneni, nakol’ko uvedeny navrh zakona predstavuje transpozicné
opatrenie €l. 4 ods. 5 smernice 96/53/ES v platnom zneni, ktoré
ie preukazované C1. V - § 49 ods. 1 pism. b) a § 49 ods. 7 navrhu
zakona.

OAPSVLUVSR

K navrhu zakona:

3. K Cl. VI: Nakol'ko nariadenie (EU) 2019/2144 nadobuda
podla €l. 19 Gc¢innost’ od 6. jala 2022, Ziadame zmenit’ G¢innost’
navrhu zakona od 6. jula 2022 a na uvedené reflektovat’ vo
vSetkych sprievodnych dokumentoch navrhu zakona. V pripade
neakceptovania uvedenej pripomienky, bude mozné uvedeny
navrh zakona povazovat’ za prisnejSiu pravnu upravu ako je
pravna uprava v zavaznom pravnom akte Eurdpskej tnie, teda
L.goldplating* a preto v takomto pripade Ziadame vo vSeobecnej
Casti dovodovej spravy osobitne zhodnotit’ rozsah implementacie
nariadenia ako aj ziadame uvedené podrobnejSie zdovodnit’ v
dolozke vybranych vplyvov v stlade s ¢l. 19 ods. 3
Legislativnych pravidiel vlady Slovenskej republiky v platnom
zneni.

PraF UK

¢l. IV bod 5

§ 5 sa navrhuje doplnit’ odsekom 6, ktory znie: ,,(6) Osoba, ktora
vykonava dohl'ad nad vozidlom, ktoré na jazdu vyuziva
automatizovany jazdny systém, je povinna na vyzvu tohto
systému prevziat’ vedenie vozidla, a to pripadne aj na dial’ku.*.

'VzhI'adom na skutoCnost’, Ze ide o
testovanie vozidiel v skuSobnej
prevadzke, podnety ktoré navrhovala
PraF bude moZné zistit’ az v praxi a
nasledne upravit’ vykonavacim




Predmetnym ustanovenim sa nepriamo vytvara d’alsi druh
vodica, ktorym je vodi¢ na dial’ku. Problematiku vodica na
dial’ku alebo vzdialené¢ho vodica (remote driver) upravuje
Standard SAE J3016 202104 Taxonomy and Definitions for
Terms Related to Driving Automation Systems for On-Road
Motor Vehicles a Svetové forum pre bezpecnost’ cestnej
premavky (WP.1), ktoré predstavilo Draft Resolution on Remote
Driving (ECE/TRANS/WP.1/2019/2), ktory bol nahradeny
dokumentom Informal paper on remote driving Situations when
a driver operates a vehicle from the outside of the vehicle.
Informal document No.1. V rdmci predmetného dokumentu bolo
formulovanych niekol’ko poZiadaviek na systémy riadenia na
dial’ku, vzdialeného vodica, poskytovatel’a sluZieb,
vyvojara/vyrobcu, pasazierov, ked’ je vozidlo riadené na dialku.

Taktiez su kladené na vzdialeného vodica konkrétne poziadavky.

'V pripade ak je riadenie na dial’ku poskytované ako sluzba,
zamestnavatel’ musi zabezpecit', aby boli vSetci vzdialeni vodici
primerane vyskoleni na vykonavanie uloh v rdmci Specifického
pouzivaného systému a podmienok. V tomto kontexte
povazujeme navrhované ustanovenie § 5 ods. 6 za
nedostacujlice, nakol'’ko na vodi¢a na dial’ku, systém riadenia na
dial’ku, nie su Specifikované zZiadne poziadavky, ktoré by
zabezpecili bezpecnost’ cestnej premavky. V praktickej rovine
mozu nastat’ situacie, kedy vodi¢ na dialku (napr. ob¢an
Nemecka) bude ovladat’ vozidlo z budovy svojho
zamestnavatel’a sidliaceho v Pol'sku a bude na dial'ku ovladat’
automatizované dorucovacie vozidlo, automatizované alebo plne

automatizované vozidlo na pozemnych komunikaciach na

predpisom alebo novelizaciou
vybranych zakonov. Uvedené bolo
odsuhlasené na konzultacii pri
rozporovom konani. Rozpor bol
odstraneny.




Slovensku. V pripade, ak pri ovlddani vozidla na dial’ku sposobi
dopravnu nehodu, bude potrebné vyriesit’ otazku jurisdikcie, ako
aj moznosti sankcionovat takuto osobu. Kto bude vykonavat
kontrolu suladu s poziadavkami, ktoré musi vodi¢ na dialku,
resp. poskytovatel’ sluZieb riadenia na dial’ku spinat’? Budu tuto
kontrolu vykonavat’ organy verejnej moci domovského Statu,
alebo Statu kde je vozidlo prevadzkované? Ako budu organy
verejnej moci kontrolovat’ platnost’ vodic¢ského preukazu, resp.
inych dokumentov, ako je osved¢enie o evidencii vozidla a pod.?
Vsetky tieto otdzky budu musiet’ byt zodpovedané este pred
tym, ako sa zavedie ovladanie vozidla na dial’ku.

PraF UK

¢l. V bod 10

Dal$im problematickym okruhom je pristup k spractivanym
udajom zo strany typového schvalovacieho organu.
7akonodarca navrhuje: ,,V § 49 sa odsek 8 dopliiia pismenom g),
ktoré znie: g) spristupnit’ typovému schval'ovaciemu organu
zozbierané Uidaje z povolenej skuSobnej prevadzky, ak tak
typovy schvalovaci organ urc¢i v povoleni skuSobnej prevadzky.*
Nakol’ko ide o prenos osobnych tidajov zo strany jednej entity
(sukromnej alebo verejnej) na organ verejnej moci (typovy
schvalovaci organ), nemdze byt prenos osobnych udajov
vykonany iba na zdklade manazérskeho rozhodnutia, ale musi
byt podkuty osobitnym pravnym zakladom, ktory zaroven bude
obsahovat urcité zaruky proti zneuzitiu tdajov. Tieto na
viacerych miestach akcentoval Ustavny sud Slovenskej
republiky vo svojej judikature (naposledy pozri nalez US SR sp

zn. PL. US 25/2019-117). Navrhované pravna uprava

Pri skuSobnej prevadzke
automatizovaného vozidla a plne
automatizovaného vozidla budu
zhromazd’'ované iba technické
informacie, ako napriklad GPS,
rychlost’ ¢i po€asie. MDV SR data a
udaje spracovavat nebude. Vzhl'adom
na vysvetlenie problematiky na
rozporovom konani PraF UK od
pripomienky usttpila. Rozpor bol
odstraneny.




neposkytuje dané zaruky, ani neobsahuje detailnejsi
mechanizmus pristupu organov verejnej moci k spracivanym
osobnym udajom. Zakonodarcova by mal tento mechanizmus
upravit’ ovela preciznejsie s prihliadnutim na zakotvenie zaruk
proti zneuzitiu takym sposobom, ako ich predpoklada konstantna
judikatara Ustavného sudu SR (najmé nosné rozhodnutia PL. US
10/2014, PL. US 13/2020 a vy3sie uvedené PL. US 25/2019-
117).

PraF UK

¢l. V ods. 6

Navrhované ustanovenie riesi skiSobnu prevadzky
automatizovanych vozidiel a jej podmienky a schvalovanie.
Odsek 6 ustanovuje ,,Typovy schvalovaci organ vyda povolenie
skuiSobnej prevadzky s platnost'ou najviac jeden rok, v ktorom
moze ur¢it’ podmienky sktiSobnej prevadzky, obmedzenia
skuSobnej prevadzky, povolené tzemie alebo ¢as skuSobnej
prevadzky a v pripade automatizovaného vozidla alebo plne
automatizovaného vozidla aj zber uréenych udajov z povolene;j
skusobnej prevadzky. Niet pochyb, Ze niektoré zo zbieranych
udajov moézu predstavovat aj osobné udaje v zmysle ¢lanku 4
bodu 1 VSeobecného nariadenia na ochranu udajov, nakol’ko
momentalne plati Siroky vyklad pojmu osobny tdaj vo svetle
testu primeranej pravdepodobnosti pri identifikovatelnosti
dotknutej osoby (pozri napr. rozhodnutie Sudneho Dvora EU vo
veci C 582/14 Patrick Breyer v Spolkova republika Nemecko).
Zaroven, aj dovodova sprava vyslovne spomina spracuvanie
GPS dat ¢i dat zo snimacov vozidla). Nemozno uzavriet’, Ze

vSetky spractivané udaje budu iné ako osobné udaje. Z hl'adiska

Pri skuSobnej prevadzke
automatizovaného vozidla a plne
automatizovaného vozidla budu
zhromazd’'ované iba technické
informacie, ako napriklad GPS,
rychlost’ ¢i pocasie. MDV SR data a
udaje spracovavat’ nebude. Vzhl'adom
na vysvetlenie problematiky na
rozporovom konani PraF UK od
pripomienky usttpila. Rozpor bol
odstraneny.




ochrany osobnych udajov zékonodarca nedostato¢ne reflektuje
viaceré aspekty pristupu a spractivania osobnych udajov

v kontexte pravnej upravy Eurdpskej tnie &i Ustavy Slovenskej
republiky. Tieto aspekty mozno rozdelit’ do dvoch okruhov:
pravny zaklad a spractivanie udajov na vyvoj automatizovanych
vozidiel. I. Namietand pravna tprava vel'mi nejasne formuluje
pravny zaklad pre spractuvanie osobnych udajov pri zbere idajov
z povolenej skuSobnej prevadzky. Mame za to, Zze zakonodarca
zamyslal kreovat’ pravny zéklad zdkonnej povinnosti spractivat’
osobné udaje podla ¢lanku 6 ods. 1 pism. ¢) Nariadenia
Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 z 27. aprila 2016
0 ochrane fyzickych osdb pri spractivani osobnych tdajov a o
vol'nom pohybe takychto udajov, ktorym sa zrusuje smernica
05/46/ES (vSeobecné nariadenie o ochrane udajov, d’alej len
GDPR) v spojeni s ¢lankom 6 ods. 3 GDPR. V takom pripade je
nemozné a nie v stilade s pravom EU obmedzit’ sa iba na strohé
konstatovanie, Zze bude prebiehat’ zber osobnych udajov.
Zakonodarca musi v prave ¢lenského Statu v zmysle ¢lanku 6
ods. 3 GDPR vymedzit’ minimalne ,,v§eobecnych podmienok
vzt'ahujucich sa na zakonnost’ spracuvania prevadzkovatel'om;
typov spractivanych udajov; dotknutych osob; subjektov, ktorym
sa mozu osobné udaje poskytnut, a ucely, na ktoré ich mozno
poskytnut’; obmedzenia ucelu; doby uchovavania; a
spracovatel'skych operacii a postupov vratane opatreni na
zabezpecenie zakonného a spravodlivého spractivania.*

7. daného ustanovenia nie je jasny Ucel, osoba prevadzkovatela

a ani d’alsie atributy spractivania osobnych tdajov. Dopliiame, Ze

Urad na ochranu osobnych tudajov SR pri legislativnom procese




v ramci MPK pravidelne dba na dodrziavanie urcitej kvality
pravnych zékladov spracuvania osobnych udajov z dovodu
pravnej istoty adresatov pravnych noriem. Nestaci, ze
zakonodarca v dovodovej sprave niektoré informacie uviedol
(napriklad zber konkrétnych tidajov ako GPS suradnice, rychlost’
vozidla, udaje o pocasi, idaje zo snimacov bezpecnostnych
systémov vozidla a podobne). Z tychto dovodov navrhujeme
zosuladit’ dané ustanovenie s poziadavkami GDPR pri tvorbe
pravneho zékladu. II. Vzhl'adom na to, ze pravna tprava je

z vel'kej Casti zamerana na vyvoj a testovanie automatizovanych
vozidiel v simulovanych podmienkach, mame za to, ze by bolo
vhodné, aby sa zakonodarca vysporiadal so spractivanim
osobnych udajov na vyskumné ucely. Rezim vyskumnych
ucelov totiz poskytuje prevadzkovatel'om va¢si manévrovaci
priestor pri spracivani a pouziti udajov — vid’ ¢lanok 89 GDPR.
Osobitosti ale musia byt upravené v narodnom prave v rdmci
mantinelov, ktoré¢ predvida ¢lanok 89 GDPR. Navrhujeme, aby
zakonodarca dané vzal do uvahy a vytvoril legislativny priestor
pre spraciivanie osobnych tidajov na vyskumné ucely pri
sktiSobnej prevadzke automatizovanych vozidiel.

PraF UK

¢l. IV bod 7

Ustanovenie § 55b upravuje poziadavky na jazdu
automatizované¢ho dorucovacieho vozidla. V kontexte
navrhovaného pojmu automatizované doru€ovacie vozidlo
(navrhované ustanovenie § 4 ods. 8 pism. h) zakona ¢. 106/2018
7. z. o prevadzke vozidiel v cestnej premavke a o zmene a
doplneni niektorych zdkonov) mozno vidiet’, Ze koncept

Zodpovednost’ za naklad mé osoba,
ktord vozidlo naklada, zaroven je v
navrhu zakona ustanovena povinnost,
aby bol prepravny priestor
uzatvoreny. Na prepravu nakladu
prevazaného automatizovanym
dorucovacim vozidlom sa vzt'ahuji




automatizovaného dorucovacieho vozidla do zna¢nej miery
vychadza z konceptu self-driving delivery robots, ktory sa
pouziva v estonskom zakone o cestnej premavke
(https://www.riigiteataja.ee/en/eli/521122017002/consolide). Po
vzore estonskej pravnej upravy by bolo taktiez vhodné doplnit’ aj
in¢ inStitaty ako self-driving delivery robot user, controlling of a
self-driving delivery robot. Taktiez by bolo vhodné detailnejSie
upravit’ povinnosti vodi¢a automatizovaného dorucovacieho
vozidla. Napr. pred pouzitim takéhoto vozidla by mal vodic¢
zabezpecit', aby bol naklad umiestneny takym spdsobom, aby
neohrozoval I'udi, nespdsoboval majetkovi Skodu alebo nebrénil
premavke.

podmienky na prepravu nakladu
ustanovené vSeobecne zavaznym
pravnym predpisov pre vsetky
vozidla, ktoré budi musiet’ byt
splnené aj v pripade tychto vozidiel.
Rozpor bol odstrdneny.

PraF UK

¢l. IV ods. 2

'V § 2 ods. 2 pism. v) sa navrhuje pripojit’ tieto slova: ,,alebo
osoba, ktord vykondva dohl'ad nad vozidlom, ktoré na jazdu
vyuZziva automatizovany jazdny systém4a)”. Predmetnym
navrhom sa vytvara d’alsi druh vodica. V praxi moZze byt
osobou, ktora vykonava dohl'ad nad vozidlom tradi¢ny vodic,
ktory je vo vozidle, ale prave nevykonava dynamickl kontrolu
vozidla, nakol’ko dynamicku kontrolu vozidla vykondva
automatizovany jazdny systém. V pripade ak tento systém vyzve
tradi¢ného vodica, aby prevzal vedenia vozidla, je povinny tak
urobit’. Osobou, ktord vykonava dohl'ad nad vozidlom mdze byt
aj vodic, ktory nie je vo vozidle, nakol’ko navrhovany § 5 ods. 6
zavadza aj koncept vodica na dial’ku (Osoba, ktora vykondva
dohl’ad nad vozidlom, ktoré na jazdu vyuZziva automatizovany

jazdny systém, je povinnd na vyzvu tohto systému prevziat

'Vzhl'adom na skutoCnost’, Ze ide o
testovanie vozidiel v skuSobnej
prevadzke, podnety ktoré navrhovala
PraF bude mozné zistit’ az v praxi a
nasledne upravit’ vykondvacim
predpisom alebo novelizaciou
vybranych zakonov. Uvedené bolo
odsuhlasené na konzultacii pri
rozporovom konani. Rozpor bol
odstraneny.




vedenie vozidla, a to pripadne aj na dial’ku). Koncept vodica
mimo vozidla — vodica na dial’ku, nie je novy a z praxe mozno
uviest’ napr. systém parkovania na dial’ku. Kazdopadne je
potrebné Specifikovat, aké d’alSie poziadavky na odbornu
sposobilost’ ma osoba, ktora vykonava dohl’ad nad vozidlom,
ktoré na jazdu vyuziva automatizovany jazdny systém (vodic¢ na
dial’ku) spiat’ v porovnani s tradiénym vodi¢om. Ak teda osoba,
ktora vykonava dohl'ad nad vozidlom, ktoré na jazdu vyuziva
automatizovany jazdny systém, ma povinnost’ prevziat’ vedenie
vozidla aj na dialku, takato osoba by mala mat’ Specifické
vzdelanie a zru¢nosti na ovladanie vozidla na dial’ku.
Problematiku vodi¢a na dialku alebo vzdialen¢ho vodica
(remote driver) upravuje Standard SAE J3016 202104
Taxonomy and Definitions for Terms Related to Driving
Automation Systems for On-Road Motor Vehicles a Svetové
forum pre bezpecnost’ cestnej premavky (WP.1), ktoré
predstavilo Draft Resolution on Remote Driving
(ECE/TRANS/WP.1/2019/2), ktory bol nahradeny dokumentom
Informal paper on remote driving Situations when a driver
operates a vehicle from the outside of the vehicle. Informal
document No.1. Posledny spominany dokument neuvadza
konkrétne poziadavky na odbornu sposobilost’ vodica na dialku,
avsak ak je riadenie na dial’ku poskytované ako sluzba,
zamestnavatel’ musi zabezpecit', aby boli vSetci vodici na dial’ku
primerane vyskoleni na vykondvanie uloh v rdmci Specifického
pouzivaného systému a podmienok. Poziadavky na odbornu
sposobilost’ by moli byt’ upravené vykondvacim pravnym

predpisom. TaktieZ bude v stvislosti s osobou, ktord vykonava




dohl’ad nad vozidlom, ktoré na jazdu vyuZziva automatizovany
jazdny systém (vodi¢ na dialku), potrebné stanovit’ Specifické
povinnosti. Takato osoba musi vediet’ na dial’ku aktivovat’ a
deaktivovat’ automatizovany jazdny systém pri riadeni
automatizovanych vozidiel. Dal§ou povinnostou by malo byt
aktivovanie alternativneho jazdného manévru.

PraF UK

¢l. V bod 2

V § 2 sa odsek 2 dopliia pismenom ad) &im sa zavadza definicia
pojmu plne automatizované vozidlo. Tento pojem bol prebraty z
nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 (¢1. 3
bod 22). AvSak v slovenskej verzii predmetného nariadenia je
pojem plne automatizované vozidlo prelozeny nespravne. V
anglickom jazyku je definicia pojmu plne automatizované
vozidlo nasledovna: ,,motor vehicle that has been designed and
constructed to move autonomously without any driver
supervision.* V slovenskej verzii predmetného nariadenie je plne
automatizované vozidlo definované ako: ,,motorové vozidlo
navrhnuté a skonStruované tak, aby sa dokazalo pohybovat’ bez
dohl'adu vodica.“ V slovenskom preklade chyba slovo
,,samostatne* (,,autonomously*). V navrhovanom zneni § 2 ods.
2 pism. ad) by teda mala byt’ definicia pojmu plne
automatizované vozidlo nasledovna: ,,plne automatizovanym
vozidlom motorové vozidlo navrhnuté a skonstruované tak, aby
sa dok4zalo pohybovat’ samostatne bez dohl'adu vodica®.

PraF UK

¢l. I bod 1
'V § 22 ods. 1 sa navrhuje vlozit nové pismeno m) ktoré znie: m)

neopravnene vyuzije automatizovany jazdny systém3cd) na

Po konzultacii s MV SR bol ¢lanok 1.
z navrhu zdkona odstraneny,




pozemnych komunikacidch,. V pripade predmetnej novej
skutkovej podstaty priestupku podla § 22 ods. 1 pism. m) je
potrebné blizsie Specifikovat’, o znamena ,,neopravnene vyuzit™
automatizovany jazdny systém. Mozno chapat’ neopravnené
vyuzitie automatizovaného jazdného systému ako ziskanie
neopravneného pristupu do tohto systému alebo musi mat’ takyto
neopravneny pristup do systému nésledok napr. v podobe
obmedzenia dynamickej kontroly?

pripomienka uz viac nie je relevantna.
Rozpor odstraneny.

PraF UK

¢l. I bod 1

'V § 22 ods. 1 sa navrhuje za pismeno k) vlozit’ nové pismeno I)
ktoré znie: ,,I) neopravnene uvedie do pohybu automatizované
dorucovacie vozidlo,3ca) automatizované vozidlo3cb) alebo plne
automatizované vozidlo3cc) na pozemnych komunikaciach, V
pripade predmetnej novej skutkovej podstaty priestupku podla §
22 ods. 1 pism. 1) je potrebné blizsie Specifikovat’, o znamena
L,neopravnene uviest’ do pohybu*. Bude sa predmetné
ustanovenie aplikovat’ aj v pripade ak fyzicka osoba z
nedbanlivosti narazi do automatizované¢ho doruc¢ovacieho
vozidla a uvedie ho do pohybu? V pripade ak fyzicka osoba
umyselne odtlaci automatizované vozidlo na pozemnych
komunikaciach (napr. z dévodu, ze blokuje vyjazd), doslo k
naplneniu skutkovej podstaty tohto priestupku? Alebo je ucelom
predmetnej skutkovej podstaty postihovat’ protipravne konanie,
kedy je automatizované dorucovacie vozidlo, automatizované
vozidlo alebo plne automatizované vozidlo uvedené do pohybu
napr. z dovodu kybernetického utoku? V takomto pripade by sa

skutkova podstata nemala vzt'ahovat’ len na uvedenie do pohybu

Po konzultacii s MV SR bol ¢lanok I.
z navrhu zakona odstraneny,
pripomienka uz viac nie je relevantna.
Rozpor odstraneny.




daného vozidla ale na neopravnené prevzatie, resp. obmedzenie
dynamickej kontroly.

PraF UK

¢l. IV bod 4

'V § 4 ods. 1 pism. ¢) sa navrhuje na konci pripojit’ tieto slova:
,,0soba, ktora vykonava dohl'ad nad vozidlom, ktoré na jazdu
vyuziva automatizovany jazdny systém, mdze vykonavat’ aj iné
cinnosti, ktoré mu nebrania na vyzvu tohto systému prevziat’
vedenie vozidla,”. Problematika vykondvania inych ¢innosti ako
vedenie vozidla je obsiahnuta v navrhu rezoliicie UNECE:
Automated driving (ECE/TRANS/WP.1/2019/3), ktora upravuje
kritéria, kedy vodi€ vozidla, v ktorom je zapojeny
automatizovany jazdny systém, méze vykonavat’ ¢innosti iné
ako vedenie vozidla. Na pode Svetového fora pre bezpecnost’
cestnej premavky (WP.1) bol predlozeny alternativny text k
navrhu tejto rezolucie Resolution on safety considerations for
activities other than driving undertaken by the driver when the
automated driving system is exercising dynamic control
(ECE/TRANS/WP.1/2021/2), ktory obsahuje konkrétne
odporucania tykajuce sa automatizovanych jazdnych systémov,
ktoré vykonavaju poziadavky na prevzatie ovladania; pre
vodicov; pre vyrobcov automatizovanych jazdnych systémov;
pre zmluvné Staty. V zmysle vysSie uvedenych dokumentov by
bolo vhodné blizsie Specifikovat’ podmienky, za ktorych moze
osoba, ktord vykondva dohl'ad nad vozidlom, ktoré na jazdu
vyuZziva automatizovany jazdny systém, vykonavat’ iné ¢innosti
ako vedenie vozidla. Napr. by mohla byt’ stanovena povinnost,

aby osoba, ktora vykondva dohl'ad nad vozidlom, vykondvala

Po konzultacii na rozporovom konani
sa upravilo znenie navrhu zakona, do
Cl. IV bod 4 a 5 boli doplnené slova
,,v¢as a bezpecne®. Rozpor bol
odstraneny.




len také iné ¢innosti ako ovladanie vozidla, ktoré jej nezabrania
v bezpecnom a v€asnom prevzati dynamického ovladania.
Taktiez je potrebné podotknut’, ze v pripade plne
automatizovanych vozidiel vodi¢ ¢i osoba, ktord vykonava
dohl’ad nad vozidlom, nebude moct’ prebrat’ vedenie vozidla,
nakol'ko v takomto vozidle nebude volant ¢i pedale. Navyse by
bolo vhodné stanovit’ poziadavky aj na samotné automatizované
jazdné systémy. Systémy by mali v pripade potreby vydat’
poziadavku na prebratie ovladania ucinnym sposobom s
dostatocnym predstihom na to, aby vodi¢ bezpecne prevzal
dynamické ovladdanie. V tejto stivislosti by malo byt’ stanovene,
aky ¢asovy limit ma vodi€ na prevzatie vedenia vozidla. Po
vydani poziadavky na prevzatie ovladania pokracuje systém vo
vykonavani dynamického ovlddania az dovtedy, kym vodic
neprevezme dynamické ovladanie nad vozidlom. Systém by mal
overit &i vodi¢ vykonava dynamické ovladanie. Dalsou
poziadavkou na automatizovany jazdny systém by malo byt’, aby
v situacii kedy vodi¢ nevykonava dynamické ovladanie, hoci ho
0 to systém poziadal, vykona systém manéver na zmiernenie
rizika. TaktieZ by bolo vhodné zadefinovat pojem prevzatie
ovladania (transition demand), ktory je definovany v
spominanom alternativhom texte k navrhu rezolticie Resolution
on safety considerations for activities other than driving
undertaken by the driver when the automated driving system is
exercising dynamic control (ECE/TRANS/WP.1/2021/2).




PraF UK

¢l. V bod 3

'V § 4 sa odsek 8 navrhuje doplnit’ pismenom h), ktoré zavadza
definiciu pojmu automatizované dorucovacie vozidla. Predmetna
definicia zavadza novy druh vozidiel, ktorymi st ,,na dial’ku
ovladané vozidla“. Tento pojem nie je blizSie definovany a
taktiez nie su stanovené poziadavky na takéto vozidla. Riadenie
na dial’ku nie je v zmysle Standardu SAE J3016 202104
Taxonomy and Definitions for Terms Related to Driving
Automation Systems for On-Road Motor Vehicles povazované
za automatizované riadenie, ale ide skor o teleoperaciu. Bolo by
vhodné vykonavacim pravnym predpisom detailnejsie
Specifikovat’ poziadavky technického charakteru na takyto druh
vozidiel.

Po konzultacii na rozporovom konani
PraF UK od pripomienky ustapila.
Rozpor bol odstraneny.

PraF UK

¢l. V bod 2

'V navrhovanom § 2 ods. 2 pism. ae) sa spomina pojem
dynamicka kontrola v ramci definicie pojmu automatizovany
jazdny systém. AvSak definicia pojmu dynamicka kontrola
absentuje. Pojem dynamicka kontrola (dynamic control) je
definovany napr. v ndvrhu nového ¢€l. 1 pism. ac) Viedenského
dohovoru o cestnej premavke z roku 1968 (pozri
ECE/TRANS/WP.1/173/Add.1) ako: “Dynamic control” refers
to carrying out all the real-time operational and tactical functions
required to move the vehicle. This includes controlling the
vehicle’s lateral and longitudinal motion, monitoring the road,
responding to events in the road traffic, and planning and
signalling for manoeuvres. Tento pojem je taktiez (obsahovo

totozne s navrhom ¢l. 1 pism. ac) Viedenského dohovoru o

Po konzultacii na rozporovom konani
PraF UK od pripomienky ustupila.
Rozpor bol odstraneny.




cestnej premavke z roku 1968) obsiahnuty v Rezolucii o
uvadzani vysoko a plne automatizovanych vozidiel do cestnej
premavky (ECE/TRANS/WP.1/2018/4/Rev.3).

UNMSSR
UVSR

navrhu zakona

Névrh zakona, ktorym sa menia a dopliiaja niektoré zakony v
suvislosti s rozvojom automatizovanych vozidiel (dalej len
,,navrh zdkona“) navrhujeme predlozit’ na vnutrokomunitarne
pripomienkové konanie a primerane upravit’ navrh zdkona a
predkladaciu spravu - do navrhu zdkona doplnit’ v stlade s § 4
ods. 1 pism. b) zdkona €. 55/2018 Z. z. o poskytovani informdcii
o technickom predpise a o prekdzkach vol'ného pohybu tovaru v
zneni neskorSich predpisov (d’alej len "zékon ¢. 55/2018 Z. z.")
odkaz na smernicu (EU) 2015/1535 a v predkladacej sprave
uviest, Ze navrh zdkona bude predmetom vnutrokomunitarneho
pripomienkového konania (Cl. 18, ods. 1, pism. ¢) Legislativnych
pravidiel vlady SR). Oddvodnenie: Navrhom zdkona sa okrem
in¢ho meni zékon ¢. 106/2018 Z. z. o prevadzke vozidiel v
cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov v
zneni neskorSich predpisov (¢l. V navrhu zdkona), v ktorom sa
zavadzaji nové pojmy ,,automatizované vozidlo®, ,,plne
automatizované vozidlo®, ,,automatizovany jazdny systém* a
L,automatizované dorucovacie vozidla“ spolu s jeho definovanim
a parametrami a poziadavky na povolovanie tychto typov
vozidiel. Podl'a sprievodnych dokumentov nejde o transpoziciu
ani implementaciu prava EU do slovenského pravneho poriadku.
Predmetné definicie a poziadavky mozno teda povazovat’ za

technické poziadavky v zmysle zdkona €. 55/2018 Z. z. a ndvrh

IN4vrh zakona nie je technicky predpis
podla zakona €. 55/2018 Z. z. o
poskytovani informéacii o technickom
predpise a o prekazkach vol'ného
pohybu tovaru v zneni neskorSich
predpisov a z toho dovodu nebude
predkladany na vnitrokomunitarne
pripomienkové konanie. Na
vnutrokomunitarne pripomienkové
konanie bude predlozeny vykonavaci
pravny predpis k navrhu zakona.




zakona za technicky predpis podl'a § 2 pism. 1) zékona €.
55/2018 Z. z., ktory by mal byt’ predlozeny na
vnutrokomunitarne pripomienkové konanie podl'a smernice (EU)
2015/1535. Predpis, na ktory sa vzt'ahuje notifika¢na povinnost’
podl'a smernice (EU) 2015/1535, a ktory nebol takymto
sposobom ozndmeny, nie je podl'a Rozhodnutia Eurépskeho
sudneho dvora C-194/94 v pripade ,,CIA Security* vymozitel'ny.
Pre informaciu uvadzame, Ze podobné predpisy v tejto oblasti
oznamili podla smernice (EU) 2015/1535 aj iné ¢lenské $taty:
napr. Nemecko (2021/344/D, 2021/81/D), Franctzsko
(2020/853/F, 2020/852/F, 2020/851/F) a Spojené kralovstvo
(2015/406/UK).

Verejnost’

Cl. V, doterajsi §52

7 navrhu textu zakona a vykonavacej vyhlasky 131/2018
vyplyva aj typové schvélenie, pricom nie je definované
identifikacné oznacenie vozidla pre ostatnych ucastnikov cestnej
premavky. Ide napriklad o nahlasovanie Skodovej udalosti,
dopravnej nehody, roznych incidentov a podobne. Preto
navrhujem doplnit’ Cl. V, napriklad doteraji text §52 o novy
bod, Pokial’ automatizované vozidlo nemd pridelent Standardnu
tabul’ku s evidencnym ¢islom vozidla, potom ziadatel je
povinny, kazdému jednému vozidlu pridelit’ jedinecné
identifikacné Cislo vozidla, napriklad formou realnej URL
adresy. Pricom velkost a Citate'nost’ znakov na vozidle musi
byt aspoii na urovni §tandardnych TEC.

§ 52 upravuje iba prevadzku
automatizované¢ho dorucovacieho
vozidla v cestnej premavke na zaklade
povolenia prevadzky
automatizované¢ho dorucovacieho
vozidla. Automatizované dorucovacie
vozidlo nebude mat’ pridelené
evidencné Cislo a vydanu tabulku s
evidencnym ¢islom, prevadzkovatel
automatizované¢ho dorucovacieho
vozidla bude mat ale povinnost’
viditeI'ne oznacit’ ndzov a adresu
prevadzkovatel'a na automatizovanom
dorucovacom vozidle.
Automatizované vozidlo a plne




automatizované vozidlo bude mat’
vydanu tabul’ku s evidenénym cislom,
nie je teda potrebné oznacit’ ho inym,
jedinecnym identifikacnym ¢islom
vozidla

Verejnost’

CIL. IV, §55b

7 textu navrhu zékona je zrejmé, Ze automatizované dorucovacie
vozidlo atd’., moze fungovat’ ako chodec, ako cyklista, ako iny
ucastnik cestnej premavky, pricom prava a povinnosti ma podl'a
toho v akom reZime funguje. Otazka je: ako z hladiska pravidiel
cestnej premavky, konkrétne pri prechadzani cez priechod pre
chodcov/cyklistov, davanie prednosti v jazde, pri obchddzani a
predchadzani a podobne maju ostatni tiCastnici cestnej premavky
rozliSit’ v akom rezime je automatizované vozidlo a tak sa k
nemu spravat’ a také spravanie aj o¢akavat™? Preto navrhujem
doplnit’ CI. IV, konkrétne §55b jazda automatizovaného
dorucovacieho vozidla, doplnit’ d’alsi bod: Prevadzkovatel
vozidla je povinny, tvarom vozidla, ndpisom na vozidle a
podobne, pre ostatnych Ucastnikov cestnej premavky, dat’
jednoznacne najavo v akom rezime vozidlo prave funguje, Ci je
chodec, cyklista alebo iny Gcastnych cestnej premavky.

Na zaklade konzultacie s MV SR
zastavame nazor, ze v sucasnej
situdcii s ohl'adom na vyvoj
automatizovanych dorucovacich
vozidiel nie je moZné presne urcit’ a
viditeIne oznacit’ rezim fungovania
tychto vozidiel. ReZim fungovania
bude zrejmy z toho, ako sa bude
vozidlo pohybovat'.




